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monetkin tekijit, kuten joissakin tapauksissa in-
himillisyys, halu vihentidd hiiridti ja tyytymétti-
myyttd, jotka joutuvat alhaisista palkoista, pitkés-
ta tyopaivisti ja tyOpalkan epivarmuudesta. Ny-
kyajan liberaaliset tydnantajat puhuvat paljon
tyom tehoistamisesta, tuotannon vakeuttamisesta
ja hyvisti tahdosta teollisuudessn. Usein ovat
tyénantajat vastoin tahtoaan olleet pakoitetint pa-
rantamaan tydliistensi olosuhteita, voldakseen es-
thd tydldistensi jirjestymispyrkimyksid.
linen tydnjohto, johon yritetiin sovittaa tyolile-
ten edustusta, osakeiden kauppaarmvinen ty@#iisel-
le. yhtid-unionismi, muostalista y.m. keinoja riittag
heilld loppumattomiin, joilla keikilla yritetddn
ratkaista tySvien pulmaa Ja pidittii tyoldiset val-
vomasta asioitaan omien unicidensa kautta.
Kolmas pulman ratkaisukeino on lainlaadinta,
jonka voimme jakaa kelmeen osaan. Ne lait, jot-
ka laaditaan suojaamaan palkkatydlidisid suliteet-
tomien tydsopimusten alaiseksi joutnmasta. N&ailld
gadnndetellidn lasten, naisten ja jodssakin tapauk-
aissa miestenkin iydpidivan pituutta ja palkkoja.
Toiseksi ne lait, joita laadltaan teollisuusoloihin
ndhden, kuten tapaturma- ja kuolemakorvauslait,
teolllsuustauteja koskevat ja jossain tapauksessa
tyattomyyttd koskevat tyinvilitysvirasto-asetuk-
set ja tyottdmyys-vakuutuslalt, Kolmanneksi ne
lait, joilla tarkoltetaan teollisia riitoja ja erimie-
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lisyyksid sovitella, kuten sovittelulautakuntien va-
litserninen miiirdtyn ajan kuluttua, tutkimuslauta-
kuntien s#iitiminen ja sovittelusiddokset. Johtava
tarkoitus méilli laeilla on yleigsdn suojeleminen,
Joka mahdollisesti kérsii lakosta tai sulusta.
lostetaan nim., etti tyoén ja padoman viliset asiat
eivdat ole heiddin henkilékohtaiela asioitaan vaan
koko ylelsdi koskevia. Yleigesti pubuen avat tyd-
liisid suojaavat Ja puolustavat lait tissi manssa
kuellut asia.

Ammattiuniot, Jiberaaliset tydnantajat ja lain
laadinta elvit huojenna eiviitkd vol poistaa tydn
ja pifioman vidlisti pulmaa. On hnomattava, ettd
mimi kaikki jattdvat sivuun tecllisundessa vallit-
sevat perustekijit, eikii ykeikidn niist® puutu yh-
tefskuntataloudellseen jirjestelmiiin. Ne yritta-
vit paikata tiiti madannyttd kuorta yhteiskunnas-
sa, joka perustun rlistolie ja yksityisomaisuudelle,
“Uusi kapitalismi' on yksinkertalsesti vanhan ka-
pitalismin sovelluttamisa tydldisii vastaan kiyté-
Me I. W. W.
llitossa olevat vditimme, ettd gellalset pikkn refor
mit ovat turhasa tyitd ja olemme slini vakanmuk-
sessa, ettd tyoOliisid koskevat pulmat ovat perin-
niisid kapitalismille, joita ei voida poistas pois-
tamatta koko kapitalismia., “Jarjestymilli teolli-
guuksittain, me muodostamme uutta yhteiskunta-
raleennetta vanhan kuoren sisdlld.”

Se-

van taistelun uusiin menetelmiin.

Suurin Ilmaisen Tyon Ryostdja
Maailmassa

-

YKYAIKAISISTA teollisunksista pide-
N tdin autoteollisuutta yhteni himmistyt-
tivimpini sen nopeaan kasvuun ja sii-

hen sijoitettuihin jittildismiisiin padomiin
nihden. dJotkut teollisuusekspertit atrvioivat,
ettd koko maailman autotuotannosta eliii noin
kuusi miljoonaa perhetti, lukuunottamatta
episuorasti siitd johtuvia teollisuuksia, Auto-
teollisnus on tuskin kolmeakymmenti vuotta
vvanha. Keskuudessamme on suuri osa vies-
tostd sen ikiistd, ettd se on eldnyi ajalla, jol-
loin autoa ei vield ollut olemassa. Nykyiin on
autoja maailmassa kiiytiinnossi hyvin matkaa
yli kolmekymmentd kolme miljoonaa, t&ma lu-

ki1 tehden yhden auten jokaista 55:ttd ihmisti
kohden koko maailmassa. .

Yhdysvalloissa lasketaan olevan kilytinnds-
sl noin 25,000,000 autoa, ell vihén enemmin
kuin yksi auto jokaista viittd asukasta kohden.
Ottaen huomiogu, etti joihinkin autoihin voi-
daan asettaa kymmcnid ihmisii, kun joihinkin
vain kaksi, arvellaan, etti koko Yhdysvaltain
kansa voitaisi asettaa samalla aikaa pydrien
piélle. Mutta timi maa ei ole amna olluv wdel-
1£ auntojen lukumiiirissd. Ensimmdiiset autot
markkinoita varten valmistettiin Ranskassa.
vv. 1890 ja 1900 viililli V. 1899 alussa oli
Ranskassa kdytannossi ehkd noin 1,500 autoa.
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Yhdysvalloissa oli vasta alle 1,000, Nykyiin
on Ranskassa yksi auto kutakin 85:ttd henki-
164 kohden, samoin kuin on Englannissakin,

Monenlaisia mielipiteiti ilmaistaan asiaa tut-
kivien keskuudessa sittii, miten suureksi auto-
teollisuus Yhdysvalloissa voi kohota. Toiset
arvelevat nykyisen automiidriin lihenteleviin
siti astetta, jossa se voi suunnilleen pysyi
useita vuosia, toiset taas, kuten ranskalainen
teollisunksien tutkija Jean-Panl Chaville roh-
kenee viittdd, ettd nykyinen maailmassa oleva
autojen lukumidra tulee kertaamaan itsensi
vihintiin kymmenelli timin vuosisadan ku-
lzessa. Tamiinlainen arvionsa luonnollisesti
perustuu nithin lukuisiin enemmiin tai vihem-
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wan vitkirikkaisiin maihin ja maanosiin, kuten
Lteli-Amerikaan, Afrikaan, Aasiaan, Austraa-
liaan ja Europaan, Pohjois-Amerikalla, Cana-
daa lukuunottamatta, ollen tietysti viihiiset
wahdollisuudet  kymmenkertaistutiaa auto-
miirdl, jos siitd lainkaan voidaan puhua.

Auteteollisuus poikkeaa useassa suhteessa
muista teollisuuksista siind, ettd se vaatii har-
vinaisen suuret miHrdt erindiisid tuotteita ja
raaka-aineita. Esimerkikst Yhdysvalloissa ku-
Iuttaa autoteollisuus 85 pros. kumituotannosta,
18 terdstuotantoa, 60 pidllystyskankaasta,
74 levylasista, 19 villasta, 27 aluminista, 15 ku-
parista, 26 lyijystd, 5 sinkista, 28 nikkelisti ja
80 prosenttia petroleumista, Rautayhtidille an-
taa autoteollisuus tissd maassa eniten liikettd,
kuin minkédin muun erikoistuotteen teollisuus;
se nostas rakennusteollisuutta tehtaineen ja
automyymiléineen sekii talleineen. V. 1928
rakennettiin

tissi maassa antoja tuottavien
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yhtididen ja autoyhtididen taholte liihes $200,-
(100,000 arvosta rakennuksia.

Mutta samalla kertaa kun timiin teollisuu-
den kasvusta, siihen sijoitettujen pifiomien
suuruudesta ja sen kilynunissipitimiseks: vilt-
timattomasti eri tuotteista esitetdiin numeroi-
ta, joille ei 16ydy vertaa muilta aloilta samassa
subteessa, samalla kertaa voidaan myds esit-
tifd eriis teliji, joka kaikkia muita edelld on
tehnyt mahdolliseksi timinlaiset ihmeet. Ja
s¢ tekiji on tyon riisto. Missiiin muussa te-
ollisuudessa ei tyoldisistd kiskota niin paljon
ilmaista ty6td kuin tehddin autoiuotannossa.
Missiiiin toisessa teollisuudessa ei tyd ole niin
Adrimmiisen yksitoikkoista jonotydtd, niin nu-
vuttavaa ja alyllisyyttd vihin vaativaa kuin
autoteollisuudessa. Timin ovat todistaneet ei
ainoastaan ne tyoliiset, jotka monilla eri aloil-
la autoteollisunden ohella ovat raataneet, mut-
ta jopa muutamat autoteollisuuden tydjirjes-
telmiid tutkineet opetiajat ja professoritkin
ovat antaneet avoimesii samanlaisia lausunioja

tutkimuksiensa tuloksena.

Tyiteho onkin sitten vaikuitanut, etti ny-
kydin on auton tuottokustannukset vihiin
enemm#n kuin puolta plenemmit, mitd ne oli-
vat v, 1914, Autojen myyntihinta keskiméirin
¢i ole laskenut aivan puolta siitd, mita se oli
1914. Kun verrataan maanviljelyskonetuotan-
toon, kutomotuotteisiin, jalkineisiin y.m. ¢i nii.
den linta ole jilkeen 1914 laskenut laheskiifin
samassa suhteessa kuin autojen, mutta niiden
teollisuuksien tydalalla ei liioin ole tyétehoa
voitu kiihoittaa suhteellisesti l3heskiiin sitd
nmifirdi kuin antotuotannossa. Etupaissi tissi
maksamattoman tydn ryistimisessd ja tyoliis.
ien tybtilantcen #drimmiisen wuvuttavaksi ja
murhaavaksi muodostamisessa on esiintynyt
tyblaistensii ystiiviksi ylistetty biljoonamies
Henry Ford.

Bikili kuin kaikki muut tnotannon alat ky-
keneviit seuraamaan aufotuotantoa riistossa ja
ddrimmiisen massatuotannon kehittimisesss,
alkaa tydvienluokan asema kiydd sellaiseksi,
etti yksilollisen rikastumisihanteen tilalle no-
peasti kasvaa joukkotoiminnan, teollisuuksit-
tain jirjestymisen vilttiméttomyyden kisittd.
niinen.



