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K E H I T Y K S E N  P O L U I L T A
IV

P itk ä n  ja  m o n iv a ih e ise n  ih m isk u n n a n  e d istyk sen  h istoriassa  on liik e n n e v ä li­
n eillä  ollut h u o m a tta v a  ja  .su u > 'im erk tyk sellin cn  osa. E r i  k a n so je n , sa m o in  kuitu  
koko ih m is k u n n a n k in  sivistysta so a  vo id a a n  k u n a k in  a ik a k a u ten a  p a rh a ite n  m itata  
sillä  m ite n k ä  h e k u lk e v a t, m ite n  n opeasti he pää sevät j a  m ite n k ä  su u re n  k u o rm a n  
he vo iva t k u lje tta a .

K u lk u n e u v o t  ovat jo  a m m o isista  a jo ista  olleet h u o m attava n a  osana k a n so je n  
olem assaolon taistelussa j a  m u odostu n eet lä y d e llisty e ssä a n  ih m isk u n n a n  to im in n a n  
k e sk e isim m ä k si p iste e k si. K u lje t u s v ä lin e id e n  p a ra n tu m ise n  h istoriaa v o id a a n  yritän 
sa m a lla  k e k s in tö je n  h isto ria n a , jo k a  u lo ttu u  k a u a k si m e n n e is y y te e n  a in a  k e h ity k se n
a lk u a steille  saakka.

V ARHAISEM PINA aikoina jolloin ihm inen 
ei vielä a sun u t paikoillaan, vaan e lin ta r­

peita ja  eläm änm ahdollisuuksia etsien 
oli p ak o ite ttu  ku ljeskelem aan paikasta  toiseen, 
niin hänen kuorm ansa, milloin hänellä  k u lje ­
te ttav aa  oli, ra jo ittu i siilien m itä hän hartio il­
laan ja  käsissään jak so i kan taa . H änen no­
peutensa ra jo ittu i hänen ja lko jensa  nopeuteen 
ja  k u lje ttav an  m atkan  pituuden  m ääräsi h ä ­
nen fyysilliset voim ansa,

V uosisatoja, jopa vuosituhansiakin , jou tu i 
ihm inen tä ten  sam oilem aan, ainoastaan p e r­
soonalliseen voim aansa ja  kestävyyteensä tu r ­
vautuen, kunnes hän  älysi asettaa  taakkansa 
joessa uiskentelevan puun  päälle, jo sta  hän 
sai oivallisen a ja tuk sen  lau tan  rakentam iseen, 
joka myöhemmin jo h ti laivojen rakentam iseen, 
A irojen , ja  m yöhem m in pu rjeen  keksim inen 
oli suuri edistysaskel ku lkuneuvojen alalla. 
V arhaisem m alla a ja lla  olivat luonnolliset vesi­
re itit, joet, ku lkuteinä. Näiden rannoille muo­
dostu ikin vanhin asutus. K esk iaikaan saakka 
oli eurooppalaisten kauppalaivaliikenne ra jo i t­

tu n u t heidän m antereensa rannoille. V iidcn- 
nelläto ista  vuosisadalla kom passin keksim i­
nen, sovellu tetun m atem atiikan ja  astronom ian 
kehittym isen, ja  niiden käy ttäm inen  k a rtto jen  
yhteydessä, olivat po rtugalila isten  ja  espan ja­
laisten sekä myöhemmin ho llan tila isten  ja  
eng lan tilaisten  suurten  löy töretk ien  edelly tyk­
senä. N äin laajeni europalam en laivaliikenne 
v iidcnneltäto ista  kahdeksannelleto ista  vuosi­
sadalle yli koko m aapallon, välittäen  k u lt tu u ­
rin  ja  taloustuo tteiden  vaih toa m aailm an kau- 
ltaisim pienkin m aiden kesken, Suurena apuna 
tässä oli luonnontieteiden kaik illa  aloilla he­
rän n y t tu tk im usin to  ja  huom attavat m enes­
tykset siinä, Sisäm aan laivaliikenne edistyi 
m yöskin suuresti, kun a le ttiin  raken taa  k an a­
via, jo tk a  yhdistävät ja  p iden tävät p itk in  
v irto ja  käyviä k u lk u re itte jä . S u lkuporttien  
keksim inen tek i m ahdolliseksi kulkea vesis­
töstä  toiseen niiden vesirajan  korkeusasteista  
v ä littäm ättä . Niili-, Tiber-, Seine-, Thames-, 
Volga-, Congo- ja  Am azonjoet ovat huuhdel­
leet ja  aalloillaan heilutelleet m eidän siv istyä-
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seinine kehtoa silloin kun m eidän tietom m e ja  
taitom m e kaikilla  aloilla ra jo ittu i siihen m itä 
itse naimme, em m ekä s itäkään  täydellisesti 
käsittäneet.

Jok ien  ja  vesistöjen ran tam illa  sivistyksem ­
me o tti ensim m äiset askeleensa. Jok ien  ra n ­
tam illa  kulkuvälineiden keh itys sai alkunsa. 
Se oli joen ranna lla  ku n  ihm inen pudo tti 
kuorm an pois h artio iltaan  ja  o tti palveluk­
seensa m ekaanillisen o r ja n  kuorm aansa k an ­
tam aan . S ivistys ja  ihm iskunnan edistys alkoi 
joen ran n a lla  ja  siihen se olisi epäilem ättä  
m yöskin pysäh tyny t, jos ihm inen olisi a se ttu ­
n u t ty y tyväisenä nau ttim aan  saavutuksiensa 
hedelm istä. M utta  sitä  ihm inen ei tehnyt.

V esistöjen ym pärillä  oli kuiva ja  hedelm äl­
linen maa, ta rjo ten  m etsänriistaa  ja  kaikkea 
m uutak in  ihmiselle hyödyllisiä ta rv ik k e ita . 
Ihm inen on poh jaltaan  ja  luonnonlah joiltaan  
m aacläimien joukkoon lukeu tuva. M aalta hän 
sa i'su u rim m an  osan e lin tarpeitaan  ja  vaa te ­
tuksensa sekä suojansa. Täm än vuoksi oli 
luonnollista e ttä  hän tu nk eu tu i yhä edem­
m äksi m aalle, sensijaan  e ttä  olisi tyytyväisenä 
jä ä n y t kalastelem aan, va ikk a  kalansaalis olisi 
runsaam pikin  ollu t. Ihm inen ei o llu t ty y ty ­
väinen silloin eikä se ole o llu t tyy tyväisen  sen 
jä lkeenkään , eikä tu le koskaan olem aankaan 
tyytyväinen , su u rin  p iirte in  katsoen —  josk in  
m eidän aikam m e n ä lkään  nään ty västä  työ­
väen luokasta ei voida sanoa aivan sam aa.

M etsän korpeen painau tuessa an, laaksoissa 
sam oillessaan ja  vuoristo jen  y li k iipeilyssään , 
hänen taask in  oli hartio illaan  k an nettava  ta ak ­
kansa ja  ku lkuneuvona hänellä ei o llu t m uuta 
ku in  om at ja lkan sa . V esistöillä saavu ttam at 
kokem ukset olivat hänelle opettaneet mekaa- 
n illisten  apuneuvojen käy tännö llisyyden ja  
m ahdollisuuden. H än  etsi j a  löysi, ku ten  hän 
aina on e tsiny t ja  löytänyt. l ia n  k esy tti eläi­
miä. H ärkä , hevonen, aasi, e le fan tti ja  k a ­
meli sa ivat n y t selkäänsä sen kuorm an jo ta  
ihm inen itse oli kan tan u t, eikä ainoastaan se, 
m u tta  kun on k a n ta ja  niin löytyy kuorm aa­
kin ja  tässäk in  tapauksessa kuorm aa löytyi ja  
kaiken lisäksi ihm inen itsekin nousi eläimen 
selkään —  ja tk a e n  m atkaansa siv istystä  kohti 
ja  m aailm an valloittam iseksi, helpomm in, jou- 
duitnm in ja  tehokkaam m in.

Eläimen selässä m atkustam inen ei ku iten ­
kaan  a la ti ty y ty m ätö n tä  ihm istä ty y d y ttän y t. 
H eidän joukkonsa lisäänty i. H eidän  ta rpeen ­
sa käv i suurem m aksi ja  ku lkuvälineiden p a ­
ran tam isen  tarpeellisuus tu li yhä ilmeisem ­
m äksi. H eidän  ku lkem ansa polku ta llaan tu i 
leveäm m äksi ja  kovem m aksi. S itä  milloin ih­
m inen on kek sin y t pyörän , ei voida varm uu­
della sanoa, enem pää k u in  s itäk ään  m itenkä 
hiin sai sen a ja tuksen . M u tta  se m ikä tiede­
tä ä n  on se, e ttä  pyörän  keksim isellä ra tk a is ­
tiin  suurin  liiken netta  koskeva pu lm a m itä  sen 
jä lkeen  on m illoinkaan ra tk a is tu . A lkuperä i­
sestä raskaiden  tav ara in  siirtovälineestä, rees­
tä, keh itty i pyöräajoneuvot, jo tk a  tunn ettiin  
jo 2000 vuotta  ennen ajanlaskum m e alkua.

Room alaiset rak en siv a t ensimmäiseksi use­
am pien m aiden läp i ku lkev ia te itä  ja  perusti­
v a t n iiden varsille s iirto ku n tia . N äistä k eh it­
ty iv ä t s itten  ensim m äiset jä r je s te ty t kau pu n­
git. K aupunk ien  keh ittym inen  ja  vau ras tu ­
m inen vaati liikenne-eläm än säännöstelyä. 
Sen johdosta jä r je s te tti in  kyy tila itos ja  sen 
m ukana m yöskin ensim m äinen postilaitos. 
K aksipyöräinen ajoneuvo ei ty y d y ttä n y t m at- 
k u s tu sh a lu is ta , ihm istä. N elipyöräiset vank­
k u r i t  oli seu raava kehitysaskcl, m u tta  siihen 
se s itten  py säh ty ik in  p itk äk s i aikaa. Rooman 
valtak unn an  k u k is tu ttu a  m aanteiden ra k e n ta ­
m inen ja  kunnossapito  ly ö tiin  laim in ja  siitä  
syystä m yöskin ajoneuvo jen  keh itysk in  pysäh­
tyi. A vonaiset nelipyöräiset v an k k u rit olivat 
kulkuneuvojen korkein  saavu tu s aina viiden- 
nelleto ista vuosisadalle asti, jo llo in  Saksassa 
ry h d y ttiin  tekem ään um pinaisia vankkure ita .

L iikunnan pakollisuus jo h ti lopu lta  siihen 
e ttä  m aan tie tk ään  eivät enää tyyd y ttänee t, 
vaan  uusia keino ja  täy ty i keksiä.

L ii k enne pui ma n ra tk a is ijak si ilm estyi höy­
rykone ja  rau ta tie .

* * *

Ensim m äisen m enestyksellisen kokeilun ran- 
ta tieve tn rilla  tek i George Stepbenson, v. 1814, 
heinäkuun 25 päivänä. Y hdeksän m ailin m it­
taisella rau ta tie llä , joka oli valm iste ttu  kivi­
hiilen ku lje ttam iseksi ka ivan no lta  satam aan , 
kokeili S tephenson valm istam aansa veturia . 
K atseli jä in  suureksi häm m ästykseksi kokeilu 
onnistui. M u tta  vasta syyskuun 27 p, v. 1825
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m aailm an ensim m äinen m atk usta jia  k u lje ttav a  
ju n a  läh ti liikkeelle S tock ton in  ja  D arling ton in  
välisellä tie llä  E nglannissa.

S a ta  vu o tta  sitten  eli tarkem m in sano ttuna 
toukokuun 24 pä ivän ä  v. 1830 oli A m erikan 
suu ri päivä rau ta tie liiken teen  ulottam iseksi. 
1’e ter Cooper oli ra k e n ta n u t rau- 
ta tiev e tu riu  ja  m ain ittuna  pä ivä­
nä lian ajoi kilpaa hevosen kans­
sa kolm entoista m ailin m ittaisella 
tie llä , B altim orcn ja  E llieott C ityn 
välillä. V aikka Cooper hävisi tä ­
m än kilpailun, niin se ei ollu t 
niiden voitto jo tk a  ivaillen en­
nustiva t tä lla isen  la itteen  mah­
do ttom uu tta  liikenteen palveluk­
sessa. V eturi k u lje tti yh tä  vau­
nua, jossa oli 18 u te liasta  ihm istä.
Alussa höyrykone ei päässy tkään  
heti läh tem ään, jo ten  hevonen 
pääsi neljännes m ailia edelle.
M utta  päästyään  alkuun se meni 
ty y d y ttäv ästi kunnes jou tu i epä­
kuntoon ja  hevonen pääsi ensiksi 
lierille.

H auta tieliikenne on satavuotis- 
kau ten aan  m ennyt m onenlaisien 
m uutoksien lävitse. V eturi, joka 
on koko liiken teen tä rk e in  osa, 
on ja tk u v as ti m u u ttan u t muo­
toaan sam oin ku in  koko äänkin .
M ikäli sen koko on kysym yk­
sessä niin  siinä suhteessa se on 
saav u tta n u t huippunsa, sillit rau ­
ta tie n  yli m enevät s illa t ja  tunne­
li t  ra jo itta v a t sen edelleen kehi­
tysm ahdollisuu tta  m uuten ku in  
voim an ja  nopeuden kehittäm ises­
sä.

teollisen keh ityksen m ääräävänä tek ijänä . 
K un haluaa saada A m erikan asuttam isen his­
to ria s ta  selvän käsityksen  n iin  tarv itsee  vaan 
katsoa karta lle  m ihin saakk a  m inäkin vuotena 
rau ta tie  on tu n k eu tu n u t län teen päin, niin  siitä  
pääsee p arh a iten  selville. K un haluaa tu tu s­

L iiken n ev ä lin e id en  k e h i ty s tä  m en n e isy y d es tä  ny k y isy y teen .

V ielä kaksi v u o tta  sen jä lkeen  kun onnis­
tu n u t kokeilu teh tiin , ei tää llä  o llu t ra u ta tie tä  
m uuta ku in  23 m ailia p itk ä ltä . Kymmenen 
v u o tta  myöhemmin sitä  oli jo  kolme tu h a tta  
m ailia ja  v. 1890 tässä  m aassa oli ra u ta tie tä  jo 
163,562 mailia, enem m än kuin koko E uropa s- 
sa. N eljä vuotta  s itten  Y hdysvalloissa oli rau ­
ta tie tä  249,398 m ailia.

R au ta tien  rakentam inen  on ollut A m erikan

tu a  A m erikan teolliseen ta i yhteiskunnalliseen 
kehitykseen n iin  senkin  näkee rau ta te iden  ke­
h ityksestä . R au ta tie  on ollu t A m erikan teo l­
lisen eläm än selkärankana.

A m erikan ensim m äisestä rau ta tie s tä  puliut- 
taessTi tu lee annettavaksi kunn ia  G ranite Rail- 
tvay Companylle, jo lla  oli kolm en m ailin p itu i­
nen  rau ta tie  Quincyn j a  N eponsct’in välillä, 
M assach use tts in  valtiossa. Tosin ky llä  täm ä
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ei ollut rau ta tie  siinä  ym m ärryksessä m itä  
rau ta tie llä  ny ky aikana  ym m ärretään . Se oli 
yksinom aan rak en n e ttu  kivien kuljettam iseksi 
Quincyn m urtim olta  Neponsef.tiin, jo sta  ne ve- 
siteitse läh e te ttiin  “ m aailm an m arkk ino ille ’’. 
Tiiliä tie llä  liik en n e ttä  p ide ttiin  y llä  hevos­
voim alla ja  m atk usta jia  ei k u lje te ttu  ollen­
kaan. Täm ä “ ra u ta t ie ”  valm istu i lokakuussa 
v. 1826.

Toinen m elkein sam anlainen rau ta tie  va l­
m istui Pennsylvaniassa v. 1827, m utta  vasta  v. 
1844 ensim m äinen höyryvetu ri alkoi vaivaloi- 
sesti jy sk y ttää , vetäessään Leliigh Coal Com­
panyn  hiili vaunu ja  yhdeksän m ailin pituisella 
tiellä.

B altim ore & Ohio rau ta tie  on ku itenkin  p i­
d e ttäv ä  ensimm äisenä kunnollisena rau ta tienä  
Y hdysvalloissa. Täm än, sittem m in kuu lu i­
saksi tulleen, rau ta tien  rakentam inen  alettiin  
v. 1828. Se on kuulu isa  työläispiireissäkin, 
sillä täm ä yhtiö on k eh ittän y t om alaatuisensa 
“ un io n” työläisilleen.

T oukokuun kym m enes päivä v. 1869 on suu­
nn i erkitykscdlinen A m erikan rau ta tie liik en ­
teen historiassa. Silloin yh d iste ttiin  itä  ja  
länsi yh täm itta ise lla  ran ta tie llä  P rom ontory  
P ointissa U tah in  valtiossa. Tällöin valm istui 
kakan  tekeillä  o llu t Union Pacifie rau ta tie . 
U seita  vuosia oli rau ta tie liik en teen  län tinen  
pääteko h ta  S t. Louisissa. S iitä  läh e te ttiin  he­
vosilla posti lännelle. S isällisota, jo k a  oli vä­
liaikaisesti p y säy ttän y t ran ta te id e n  rak e ilta ­
ni iskuuni että, h e rä tt i  sitä  kiihkoisam m an ra- 
kennuskauden ja  siiloin St! Louis m enetti sen 
m erkityksensä m ikä sillä oli rau ta tie liiken teen  
päateko litana ollut. “ M enkää lännelle ja  vau­
rastuk aa  lännen m uk ana ,”  oli sen a jan  v a ik u t­
tavin lauseparsi.

J a  lännelle m entiin.
R au tate iden  rakentam inen  oli yh te iskunnal­

lisesti raken tavaa  ja  hyödyllistä. M utta  se 
teh tiin  tavattom illa  ihm ishenkien uhrauksilla . 
Ihm ishenget eivät m erk inneet rau ta tien  rak en ­
nu tta jille  m itään. Työläisten verellä on pu ­
n a ttu  Union Pacific  ran ta tien  ra tapengereet 
S t. Louisista län teenpäin , sillä  tap a tu rm a t ja  
epäterveelliset rav in toa ineet tek iv ä t kaalneaa 
jä lk eä  työ lä isten  joukossa. In tia an it m yöskin 
ta is te liv a t ka ike lla  tarm ollaan valko ista val­
lo itta jaa  v astaan  ja  joskus m enesty ivätkiu

lo istavasti —  m utta  valkoinen mies kaikesta 
huolim atta , meni eteenpäin. R au tate iden  ra ­
kentam inen on m yöskin laillisen sekä la i tto ­
m an rosvonksen historiaa, sillä  hallituksen 
m aaom aisuuksia keino teltiin  rau ta te id en  hal­
tuun häm m ästyttävässä m äärässä.

Idän teollisuuden rau ta ise t sorm et o jennet­
tiin  lännen aavikoille ja  vuoristoihin. Länsi 
asu te ttiin , s iv iste ttiin  —  ja  rosvottiin .

“ K un yhdeksästo ista  vuosisata o ttaa  pa ik ­
kansa historiassa to isten  vuosisatojen joukos­
sa, niin  se voi, jos se ta rv itsee  erity isen  sym- 
boolin, o ttaa  täksi sym boolikseen rau ta tiek is ­
koilla olevan h ö y ry v e tu rin .”  (II. G. W ells: 
“  A ntieipations. ” )

# * *
Viimeisen neljännes vuosisadan a ikana on 

rau ta tie liiken teen  lisäksi tu llu t autom obiili ja  
lentokone. K um pik in nä istä  ku lkuvälineistä  
on jo  kauan  s itten  ollu t suunn itte lun  alaisena, 
vaikka niiden raken tam inen  on jä än y t m eidän 
päivinäm m e to teu te ttavak si, etupäässä ehkä 
siitä syystä e ttä  tarpeellisia  rakennusaineita  ja  
välineitä  ei ole ollut.

Jo  ennen v. 1770 oli e räs ranskala inen  k ap ­
teeni Cugnot rak en tan u t kolm e autom obiili- 
sukuista  kulkuneuvoa. V. 1787 Oliver E van s 
ajeli tä llaisella  vehkeellä Philadelph iassa ja  v. 
1823 W illiam  H enry Jam es hak i E nglannissa 
p a ten tin  tie llä  ku lkevalle  lokom otiiville. S ak ­
salainen Carl Benz rakensi ensimmäisen sisä- 
polttom oot tori vaunun  v. 1885. A m erikassa 
tä lle  alalle an tau d u ttiin  vasta  v. 1879, jolloin 
George Seklen haki p a ten tin  autom obiilille. 
V asta  viime vuosisadan yhdeksänkym m eulu- 
vulla alkoi täm ä liike v ilkastua , joskin  vielä 
silloinkin n iitä  p idettiin  m ielettöm inä kokei­
luina.

Tam m ikuun 1 p m ä  1929 oli autom obiileja 
koko m aailm assa 32,028,584. Jokaiselle 61 
henkilölle on autom obiili. Y hdysvalloissa on 
yksi autom obiili jo k a ista  v iittä  henkilöä kohti.

Ilm ailu liikennettä  voidaan p itää  m aailm an­
sodan lapsena, sillä  sodan sy ttyessä  oli ilinai* ■ 
luu m enestyksellisestä kokeilusta ku lu nu t vas­
ta  kym m enen vuotta  ja  kahdeksan  ku uk au tta , 
lukien siitä  kun W right-veljekset ensi kerran  
lensivät N orth  C arolinan santa-aavikolla. V. 
1929 oli Y hdysvalloissa 96 lentokoneita val­
m istavaa yh tiö tä . K auppalen tokoneita  vai-
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niistettiin  m ain ittuna vuotena S,357 ja  so tilas­
lentokoneita 677.

V, 1929 k u lje ttiv a t lentokoneet Y hdysval­
loissa 165,263 m a tk u s ta jaa  ja  7,096,930 paunaa 
postia seka m uuta tav a raa  197,538 paunaa. 
Lentokoneet k u lk iv a t yhteensä 20,242,891 m ai­
lia.

L up ak irja lla  to im iv ia len tä jiä  on 13,299 ja  
m ekaniikkoja 8,901. L entokoulu ja  on 44 ja  
len to-opettajia  163. K unnallisia ilm ailukont- 
tiä  on Y hdysvalloissa 486 ja  m uita  on 540. 
V alaistua ilm ailu re ittiä  on 10,183 mailia.

N ykyaikainen valtam erila iva  on ku lkenu t 
A tlan tin  yli neljässä päivässä  seitsem ässätoista 
tunnissa ja  kuudessa m inuutissa. R autatie- 
ju na  on ku lkenu t 120  m ailin tu n tino peu de lla ; 
autom obiili 231 m a ilin ; m oottorivene 93.12 
m ailin nopeudella ja  lentokoneella on m enty 
868.8 m ailin tuntinopeudella, joka on tiiliän- 
asti nopein saavutus m itä  ihminen on m illoin­
kaan ku lkenut, m aalla, m erellä tai ilmassa.

L oistavista saavu tuksistaan  huolim atta  pon­
nistelee ihm inen edelleenkin väsym ättömästä

nopeusrekortien rikkom iseksi, usein pe tty en  
m u tta  m yöskin onnistuen.

E distys liiken teen a la !la on o llu t suu ren ­
moista.

# * #
K ulkulaitosten  edistys m erkitsee koko ta ­

lous- ja  yh teiskuntaeläm ässä ta v a to n ta  edistys­
tä. Se m erkitsee tuo tte iden  halvem um ntta, 
tarpeiden  suurenem ista, elineh tojen  parem ­
m uu tta  ja  työn suurem paa tu o tte lia isu n tta . 
M utta  vielä suurem pia ku in  näm ä va ik u tu k se t 
ovat ne m uutokset, jo tk a  liikennem ullistus ai­
kaansaa ihmisen itsensä yh teiskunnallisissa ja  
taloudellisissa oloissa ja  käsitteissä.

K ulkuneuvojen edistykset tek evä t vanhoil­
listen talousm uotojen sy rjäy ttäm isen  ta rp ee l­
liseksi ja  välttäm ättöm äksi. L iikennela itok­
sien edistys on luonnonvoim ain tapainen  pak- 
kolaki, jo ta  vastaanhangoittelem inen k u k istaa  
vastusta jansa  olkoonpa se s itten  yksity inen  
liikeyritys xai kokonainen kan saku n ta , kukis­
tum inen on molemmissa tapauksissa  y h tä  
varm a.

M a r x i n  L a u s u n t o j a  I n t e l l e f y t u a a l e i s t a

K irj. J a c k  P arn aek .
M USTEKALA on om ituinen siitä, e ttä  

kun sitä  vastaan  hyökätään , niin  se 
laskee veteen m us tee il k a Itäistä neste t­

tä , siten  sam entaen vedon. Sille löydetään 
vastaava olio in te llek tuaale ista , yh te iskunnal­
lisista puoskareista , jo tk a  y r ittä v ä t k ap ita lis ­
tis ta  jä rjes te lm ää  .pelattua paikkaam alla  ja  
peitt viem ällä siinä olevia ejiä kolli ia. H eidän 
pii a asiallisim pana to im in tanaan  on lasketella 
sekavia lo ru ja  jo tk a  sam entavat valistuksen 
vettä .

M arx oli hapeäm ätÖn poroporvarillisten  ili­
ivi lektn ai ien vihollinen. Tässä tu len  kokoile­
maan m uutam ia M arxin lausun to ja  in tcllek- 
tualisista  m ustekaloista, B urke oli “ y lis te tty  
viisftistvlija ja  im artc lija . ILettävä poliittinen 
kaupuste lija . L iehakoitsija , joka  E ng lann in  
o ligark ian  pa lkk aam an a pelasi ronni il tillis tä  
osaa R anskan  V allankum ousta vastaan  —  ai­

van  sam oin ku lu  hän  Pohjois-A m erikan siirto ­
lain  palkkaam ana esiintyessään liberaalina 
E nglannin  o ligarkiaa vastaan , oli raakam ai­
nen ja  au ttam ato n  p o ro po rv ari.”

M althuksen hän  sanoi olevan " k ir ja ll is e n  
varkauden  m estari ja  sa tiir ik k o .”  M aeaulav 
oli “ sko tlan tila inen  im artc lija  ja  kaunopuhu- 
j a .”  Cobden ja  B rig h t eivät olleet m uuta 
kuin “ teh ta ilijo ita , työ läisten  pahim pia vihol­
lisia ja  häpeäm ättä  m im piä tekopyhiä, jo tk a  
ta is te liva t vapaakaupan  puolesta a inoastaan  
sen vuoksi koska siinä oli ta r jo lla  ru n sa ita  
v o itto ja .”  B cntham  oli “ pah in  filistealainen 
Jerem y Bentham , äitelä, koulum estarim ainen, 
yhdeksännento ista  vuosisadan tyypiljineii li­
peväkielinen p o ro p o rv a ri; tav a lla an  po rv aril­
lisen typeryyden  h u ip pu .”

Locke ei o llu t m uuta  ku in  "u u sia ik a isen  
po rvariston  asianaja ja . T ehtaili jä in  asiam ies


