LOKAKUU, 19030

KEHITYKSEN POLUILTA
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Pithdn jo monivaiheisen ihmiskunnan edistyksen historinssa on litkenncvdili-

neilld ollul huomatiave jo swwrimerklyksellinen osa.

Eri kansojen, samoin kuine

koko ihmiskunnankin sivisiysiason voidean kunakin aikakauiena parhaifen mitate
silli mitenkd he kulkevat, miten nopeasia he pidsevit jo mifenkd sunren kuorman

he voivat kuljettaa.

Kulkuneuvot ovat jo ammoisisia ajoiste ollcet huomattavana osana kansojen
olemassanlon ifnistelussa jo muodostuneel liydellislyessdin thmiskunnan loiminnan

kesketsimmiéksi pistceksi.

Kuljetusvilineiden parantumisen hisforieq voidean pitdi

samally keksintijen historiana, joka ulottun kauaksi menneisyyteen aing kehilyksen

alkuasteille sankkq.

ARHATISTMPINA aikoina jolloin ihminen
v ei vieldl asunut paikoeillaan, vaan elintar-

peita ja ecliminmahdellisuuksia ctsien
oli pakoitettu kuljeskelemaan paikasta toiseen,
niin hinen kuormansa, milloin li#nelli lulje-
tettavaa oli, rajoittui sithen mitd hidn hartioil-
laan ja kisissiidn jaksoi kantaa. Ildnen no-
peutensa rajoittui hdnen jalkojensa nopenteen
Jja kuljettavan matkan pitunden m#sdrdsi hi-
nen fyysilliset voimansa,

Vuosisatoja, jopa vuositwhansiakin, joutuni
ihminen tiiten samoilemaan, ainoastaan per-
soonalliseen voimaansa ja Kestivyyteensd tur-
vautuen, kunnes hin #Hlysi asettaa taaklkansa
jocssa uiskentelevan puun piille, josta hin
sai oivallisen ajatuksen lautan rakentamiscen,
joka mydhemmin johti laivojen rakentamiseen.
Airojen, ja mydhemmin purjeen keksiminen
oli snuri edistysaskel Ikulkvneuvojen alalla.
Varhaiseinmalla ajalla olivat Tuonnolliset vest-
reitit, joet, kulkuteinii. Niiden rannoille mueo-
dostuikin vanhin asutus. Keskiaikaan saakka
oli eurooppalaisten kauppalaivaliikenne rajoit-

tunut heidin mantereensa rannoille. Viiden-
nelldtoista vuosisadalla kompassin  keksimi-
nen, sovellutefun matematiikan ja astronomian
kehittymisen, ja niiden kiyttiminen karttojen
yvhteydessi, olivat portugalilaisten ja espanja-
laisten sekd myéhemmin hollantilaisten ja
cnglantilaisten suurten loytoretkien edellytyk-
geni, Niin laajeni europalainen laivaliikenne
viidenneltitoista kahdeksannelletoista vuosi-
sadalle yli koko meapallen, vilittien knlttuu-
rin ja taloustuotteiden vaihtoa maailman kan-
kaisimpienkin maiden kesken, Suurena aptna
tissd oli luomnontieteiden kaikilla aleilla he-
rinnyt tntkimusinto ja huomattavat menes-
tykset siind., Sisimaan laivaliikenne edistyi
myéskin snuresti, knn alettiin rakentaa kana-
via, jotka yhdistdvit ja pidentdvit pitkin
virtoja kiiyvid kulkureitteji. Sulkuporttien
keksiminen teki mahdolliseksi kulkea vesis-
tisti toiseen niiden vesirajan korkeusasteistn
vilittdinittd.  Niili, Tiber-, Seine-, Thumes-,
Volga-, Congo- ja Amazonjoet ovat huuhdel-
leet ja aalloillaan heilutelleet meidén sivistyk-
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semme kehtoa silloin kun meidiin tietomine ja
taitomme kaikilla aloilla rajoittui sithen mitd
itse ndaimme, emmekad sitdkidin taydellisesti
kiisittéineet,

Jokien ja vesistdjen rantamilla sivistyksem-

me gtti ensimmiiiset askeleensa. Jokien ran-

tamilla kulkuvélineiden kehitys sai alkunsa,
Se oli. joen rannalla kun ihminen pudotti
knorman pois hartioiltaan ja otti palveluk-

seensa mekaanillisen orjan kunormaansa kan-
tamaan. Sivistys ja ihmiskunnan edistys alkoi
joen rannalla ja siihen se olisi epdilemittd
mydskin pysihtynyt, jos ihminen olisi asettu-
nut tyytyviiseni nauttimaan saavutuksicnsa
hedelmistd. Mutta sitd ihminen ei tehnyt.

Vesisttjen ympdrilli oli kuiva ja hedclmil-
linen maa, tarjoten metsinriistaa ja kaikkes
muutakin ihmiselle hyoédyllisii  tarvikkeita.
Ihminen on pohjaltaan ja lnonnonlahjoeiltaan
maaeliimien joukkoon lukeutuva. Maalta hin
sai rsuurimman osan elintarpeitaan ja vaate-
tuksensa scki suojansa. Tam#n  vuoksi oli
lnonnollista ettd hidn tunkeutni yhd edem-
miksi maalle, sensijaan ettd olisi tyytyvaisend
jiiinyt kalastelemaan, vaikka kalansaalis olisi
runsaampikin ollut. Ihminen ei ollut tyyty-
viinen silloin eikid se ole ollut tyytyviisen sen
Jillkeenkiddn, eiki tule koskaan olemaankaan
tyytyviinen, saurin piirtein katsoen — joskin
meiddn aikamme ndlkdin nddintyvisti tyo-
vienluokasta ei voida sanoa aivan samaa.

Metsinkorpeen painautuessaan, laaksoissa
samoillessaan ja vnoristojen yli kiipeillessdidn,
héinen taaskin oli hartioillaan kanhnettava taak-
kansa ja kulkuneuvona hiinelld ei ollut muuta
kuin omat jalkansa. Vesistoilld saavuttamat
kokemukset olivat hinelle opettaneet mekaa-
nillisten apuneuvojen kidytédnnéllisyyden ja
mahdollisuuden. Hin etsi ja loysi, kuten hin
aina on etsinyt ja loytinyt. ITin kesytti eldi-
mid. Ilirkd, hevonen, aasi, elefantti ja ka-
meli saivat nyt selkddnsd sen kuorman jota
ihminen itse ¢li kantanut, eiki ainoastaan se,
mutta kun oh kantaja niin liytyy kuormaa-
kin ja tissdkin tapauksessa kuormaa liytyl ja
kalken lisdksi ihminen itsekin nousi elfimen
selkdin — jatkaen matkaansa sivistystd kohti
Ja maailman valleittamiseksi, helpommin, jou-
duimmin ja tehokkaammin,

TTE VAPAUTEEN

Eldimen seliissd matkustaminen ei kuiten-
kaan alati tyytymiitonti ihmisti tyydyttanyt.
Heidéin joukkonsa lisaifintyi. MHeidén tarpcen-
sa kiivi suuremmaksi ja kulkuviilineiden pa-
vantamisen tarpeellisnus tuli yhii ilmeisem-
miksi. Heiddn kulkemansa polku tallaantui
leveiimmiksi ja kovemmaksi. Sitd milloin ih-
minen on keksinyt pydridn, ei voida varmmu-
della sanca, cnempid kuin sitikdin mitenkid
hin sai gsen ajatuksen. Mutta se miki tiede-
tiin on se, etti pyordn keksimiselld ratkais-
tiin suurin liikennettd koskeva pulma mitd sen
jilkeen on milloinkaan ratkaistu. Alkuperii-
sestd raskaiden tavarain siirtovilineesti, rees-
td, kehittyi pyoriiajoncuvot, jotka tunnettiin

“jo 2000 vuotta ennen ajanlaskumme alkna,

Roomalaiset rakensivat ensimmiiseksi use-
ampien maiden lip: kulkevia teitii ja perusti-
vat niiden varsille siirtokuntia, Niaisti kehit-
tyivdt sitten ensimmiiset jarjestetyt kaupun-
git. Kaupunkien kehittyminen ja vaurastu.
minen vaati llikenne-elimin  siiannostelya.
Sen johdosta jdrjestettiin kyytilaitos ja sen
mukana myoskin ensimméinen postilaitos.
Kaksipydriinen ajoneuve ei tyydyttdnyt mat-
kustushaluista, ihmisti, Nelipyoriiiset vank-
kurit oli seuraava kehitysaskel, mutta siihen
se sitten pysiihtyikin pitkdksi aikaa, Rooman
valtakunnan kukistuttna maanteiden rakenta-
minen ja kunnossapito lydtiin laimin ja siitd
syystd myoskin ajoneuvojen kehityskin pysih-
tyi. Avonaiset nelipyoridisef vankkurit olivat
kulkuneuvojen korkein saavutus aina viiden-
nelletoista vuosisadalle asti, jolloin Saksassa
ryhdyitiin tekem#fn umpinaisia vankkureita.

Liikunnan pakollisuus johti lopulta siihen
cttd maantietkddn eivit endd tyydyttdneet,
vaan nusia keinoja tdytyi keksii.

Liikennepulman ratkaisijaksi ilmestyi héy-
rykone ja rautatie.

* *  #®

Ensimmiiisen menestyksellisen kokeilun raun-
tatievetnrilla teki George Stephenson, v. 1814,
heindikunn 25 piivind, Yhdeksdn mailin mit-
taisella rautatielld, joka oli valmistettu kivi-
hiilen kuljettamiseksi kaivannolta satamaan,
kokeili Stephenson valmistamaansa veturia.
Katselijain suureksi himmistykseksi kokeiln
onnistui. Mutta vasta syyskuun 27 p. v. 1825
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maailman ensimmaiinen matkustajia kuljettava
iuna lilti liikkkeelle Stocktonin ja Darlingtonin
viliselld tielli Englannissa.

Sata vuotta sitten eli tarkemmin sanottuna

toukokuun 24 piivini v. 1830 oli Amerikan
snuri piivii rautatieliilkenieen alottamiseksi.

Peter Clooper oli rakenfanut rau-
fatieveturin ja mainittuna piivi-
nii hidn ajoi kilpaa hevosen kans-
sa kolmentoista mailin mittaisella
tielld, Baltimoren ja IXlieott Cityn
vililid, Vaikka Cooper hivisi ti-
min kilpailun, niin se ei ollat
niiden voitto jotka ivaillen en-
nustivat tillaisen laitteen mal-
dottomuutta liikenteen palveluk-
sessa.  Veturi kuljetti yhtd vau-
nua, jossa oli 18 uteliasta ihmistd,
Alussa hbyrykone el pidssytlkiidn
heti lLihtemwdiidin, joten hevonen
pidsi  neljinnes mailia cdelle.
Mutta piisty@iin alkuun se meni
tyyvdyttivisti kunnes joutui epi.-
kuntoon ja hevonen paisi ensiksi
perille.

Rautatieliikenne on satavuotis-

kantenaan mennyt monenlaisien

muutoksien liivitse, Veturi, joka
on koke liikenteen tirkein osa,
oh jatkuvasti muuttanut muo-
toaan samoin kunin kokoaankin.
Mikili sen koko on kysymyk-
sessf, niin siind suhtcessa se on
saavuttannt huippunsa, silld ran-
tatien yli meneviit sillat ja tunne-
lit rajoittavat sen edelleen kehi-
tysmahdolliseutta muuten kuin
voiman ja nopeuden kehittiimises-
&4,

Vielg kaksi vnotta sen jilkeen kun onnis-
tunut kokeiln tehtiin, ei tddlld ollut rautatietd
mauta kuin 28 mailia pitkdlti. Kymmenen
vuotta myoshemmin sitd oli jo kolme tuhatta
mailia ja v. 1890 téssi maassa oli rautatietdi jo
163,562 mailia, enemmiin kuin koko Huropas-
sa. Nelji vuotta sitten Yhdysvalloissa oli rau-
tatieta 249,398 mailia.

Rautaticn rakentaminen on ollut Amerikan

teollisen kehityksen iniidriiiviing tekijini.
Kun bhaluaa saada Amerikan asuttamisen his-
toriasta selviin késityksen niin tarvitsee vaan
katsoa kartalle mihin saakka minikin vuotena
rantatie on tunkcutunut liinteen pdin, niin siitd

piiisee parhaiten selvillee Kun haluaa tutus-

Liikennevalineiden kehitysta menneisyydesta nykylsyyteen.

tua Amerikan teolliseen tai yhteiskunnalliseen
kehitykseen niin senkin niikee rautateiden ke-
hityksesti. Rautatie on ollut Amerikan teol-
lisen eliimiin selkdrankana.

Amerikan ensimmiisestii rautatiesti pulut-
taessh tulee annettavaksi kunnia Granite Rail-
way Companylle, jolla oli kolmen mailin pitui-
nen rautatie Quineyw ja Neponset’in  villilli,
Massachusetts’in valtiossa. Tosin kylli timii
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ei ollut rautatie siind ymmirryksessi miti
rautatielli nykyaikana ymmirrctiiin. Se oli
vkginowaan rakennettu kivien kuljettamiseksi
Quineyn wurtimolta Neponsettiin, josta ne ve-
siteitse lihetettiin ‘‘maailman markkinoille?’,
Talld tielli lilkennetti pidettiin ylla hevos-
voimalla ja matkustajia ei kuljetettu ollen-
kaan, Témi ‘“rautatie’’ valmistui lokakuussa
v. 1826.

Toinen melkein samanlainen rautatie val-
mistui Pennsylvaniassa v. 1827, mutta vasta v.
1844 ensimmiinen héyryveturi alkoi vaivaloi-
sesti jyskyttiiii, vetdessiiin Lehigh Coal Com-
panyn hiilivannuja yhdekséan mailin pituisella
tielld.

Baltimore & Ohio rautatie oh kuitenkin pi-
dettivii ensimmiisend kunnollisena rauntatienii
Yhdysvalloissa, Ti#min, sittemmin kuului-
saksi tulleen, rantatien rakentaminen alettiin
v. 1828, Be on Lkuuluisa tydldispiireissikin,
silli timi yhtid on kehittiinyt omalaatuisensa
““union” typlaisilleen, )

Toukokuun kymmenes piivi v. 1869 on suu-
rinlerkityksellinen Amecrikan rautatieliiken-
teen listoriassa, Silloin yhdistettiin itd ja
linsi yhtidmittaisella rautatielli Promontory
Pointissa Utahin valtiossa. Tillsin valmistui

“kauan tekeilli ollut Unilon Pacifie rautatic.
Uscita vuosia oli rantatieliikenteen léntinen
piiitekohta St. Louisissa. Siitd lihetettiin he-
vosilla posti ldnnelle. Sisillisota, joka oli vi-
liaikaisesti pysiyttinyt rantateiden rakenta-
miskuumetta, herdtti sitéi kiihkoisamman ra-
kennuskauden ja silloin St. Louis menetti sen
merkityksensd mika silla oll rautatieliiltenteen
pidtekohtana ollut. “*Menkid linnelle ja vau-
rastukaa linnen mukana,”’ oli sen ajan vaikut-

tavin lauscparsi. .

Ja liinnelle mentiin,

Rautateiden rakentaminen oli yhteiskunnal-
lisesti rakentavaa ja hyddyllistd, Mutta se
fehtiin tavattomilly ihishenkien uhrauksilla.
Ihmishenget eivat merkinneet rantatien raken-
nuttajille mitdiin. Tyblidisten verelli on pu-
nattu Union Tacifie rantatien ratapengercet
St, Louisista linteenpiin, silli tapaturmat ja
epiiterveelliset ravintoaineet tekivit kaaincaa
jilked tyoldisten joukossa. Intiaanit mydskin
taistelivat kaikella tarmollaan valkoista val-
loittajaa vastaan ja joskus menestyivitkin

TIE VAPAUTEEN

loistavasti — mutta valkoinen mies kaikesta
hnolimatta, meni eteenpiin. Rautateiden ra-
kentaminen on myotskin laillisen sckii laitto-
man rosvonksen historiaa, silld hallituksen
maaomaisuuksia keinoteltiin rantateiden hal-
tunn himmistyttivissi mifrissa.

Iddn teollisunden rautaiset sormet ojennet-
tiin ldmmen aavikoille ja vueristoihin, Tiinsi
asutettiin, sivistettiin — ja rosvottiin.

“Kun yhdekséstoista vuosisata ottaa paik-
kansa historiassa toisten vuosisatojen joukos-
sa, niin se voi, jos se tarvitsee erityisen sym-
boolin, ottaa tdksi symboolikseen rautatiekis-
koilla olevan hoyryveturin,”® (IL G. Wells:
‘¢ Anticipations,’’)

. * * *

Viimeisen neljiinnes vuosisadan aikana on
rautatieliikenteen lisiksi tullut antomobiili ja
lentokone, Kumpikin niiistd kulkuvilineigti
on jo kauan sitten ollut suunnittelun alaisena,
vaikka niiden rakentaminen on jiiinyt meididn
piivinimme toteutettavalessi, etupiissid ehkd
siité syystid ettd tarpeellisia rakennusaineita ja
villineitd ei ole ollut,

Jo ennen v. 1770 oli erds ranskalainen kap-
teeni Cugnot rakentanut kolme automobiili-
sukuista kulkuncuvoa, V. 1787 Oliver Evans
ajeli tdllaisella vehkeelli Ihiladelphiassa ja v.
1823 William Henry James haki Englannissa
patentin ticlld kulkevalle lokomotiiville, Sak-
salainen Carl Benz rakensi ensimmiisen sisi-
polttomoottorivannun v, 1885, Amerikassa
tille alalle antanduttiin vasta v. 1879, jolloin
George Selden haki patentin automobiilille.
Vasta viime vuosisadan yhdeksinkymmenlu-
vulla alkoi timi liike vilkastua joskin vield
gilloinkin uiitd pidettiin mielettémind kokei-
luina,

Tammikuun 1 pmid 1929 oli automobiileji
koko maailmassa 32,028,584, Jokaiselle 61
henkilélle on automobliili. Yhdysvalloissa on
yksi automobiili jokaista viittd henkildd kohti,

Ilmailuliikennettd voidaan pitii maailman-
sodan lapsena, silld sodan syttyessi oli ilinai- -
lun menestyksellisestii kokeilusta kulunut vas-
ta kymmenen vuotta ja kahdeksan kuukautta,
lukien siiti kun Wright-veljekset ensi kerran
lensivit North Carolinan santa-aavikolla. V.
1929 oli Yhdysvalloissa 96 lentokoneita val-
mistavaa yhtioti. ¥Kauppalentokoneita val-
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mistettiin mainittuna vuotena 5,357 ja sotilas-
lentokoneita 677.

V. 1929 kuljettivat lentokoneet Yhdysval-
loissa 165,263 matkustajaa ja 7,096,930 paunaa
postia sekdi muuta tavaraa 197,588 paunaa,
Lentokeneet kulkivat yhteensi 20,242,891 mai-
lia.

Lupakirjalla toimivia lentidjii on 13,299 ja
mekaniikkoja 8,901, Lentokouluja on 44 ja
lento-opettajia 163. Kunnallisia ilmailukent-

tid on Yhdysvalloissa 486 ja muita on 540
Valaistua ilmailureittiii on 10,183 mailia.
Nykyaikainen valtamerilaiva on lulkenut

Atlantin yli neljissi piiviissi seitseméssiitoista
tunnissa ja kuudessa minuntissa. Rautatie-
Jjuna on kulkenut 120 malilin tuntinopeudella;
automobiili 231 mailin; moottorivene 93,12
mailin nopeudella ja lentokoneella on  menty
568.8 mailin tuntinopeudella, joka on tiihén-
asti nopein saavutus mitd (hminen on milloin-
kaan kulkenut, mmaallp, merzlla tai ilmassa,
Twistavista saavutuksistaan hwolimatta pon-
" nistelee jhminen edelleenkin  viisymiittomisti
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nopeusrekortien rikkomiseksi, usein pettyen
mutta myoskin onnistuen.

Edistys liikenteen ala’la on ollut suuren-
moista. .

* * *

Kulkulaitosten edistys merkitsee koko ta-
lous- ja yhteiskuntaelimissi tavatonta edistys-
td. Se merkitsee tuotteiden halvemmuntta,
tarpeiden suurcnemista, elinehtojen parem-
muutta ja tydn suurempaa tuotteliaisuntta.
Mutta vield suurempia kuin ndmé vaikutukset
ovat ne mmutoksect, jotka liikkennemullistus ai-
kaansaa ihmisen itsensi yhteiskunnallisissa ja
taloudellisissa oloissa ja kisitteissd.

Kulkuneuvejen edistykset tekeviit vanheil-
listen talousmuotojen syrjiyttiimisen tarpeel-
liseksi ja vilttimittomiksi, Iiikennelaitok-
sien edistys on luonnonveimain tapainen pak-
kolaki, jota vastaanhangoitteleminen kukistaa
vastustajansa olkoonpa se sitten  yksityinen
litkeyritys 14l kokonainen kansakunta, kukis-
tuminen on molemmissa tapauksissa yhti
varmna.

Marxin Lausuntoja Intellektuaaleista

Kirj. Jaek Parnack.

S USTEKALA on omituinen  siitd, ettd
kun siti vastaar hyikiitdin, niin  se

laskee veteen musieankaltaista nestet-
td, siten sameataen veden. Sille  loydetdidn
vasiaava olio intellektuaaleista, ylteiskunnal-
lisisia puoskareista, jotka yrittdviit kapitalis-
tista jirjestelmidd pelastaa paikkaamalla ja
peittelemilld stinii olevia epikohiia. llerdiin
pitasiallisimpana toimintanaan on Iasketella
sekavia lornja jotka samentavat valistuksen
vettii,

Marx oli hidpedndtin poroporvarillisten in-
tellektualien vihollinen. Tissd tulen kokoile-
maan muutamia Marxin lausuntoja intellek-
tualisista mustekaloista, Burke oli ‘‘ylistetty
viighstelija ja imartelija. TIlettivi poliittinen
kaupustelija. Liehakoitsija, joka Englannin
oligarkian palkkaamana pelasi romantillista
osaa Rauskan Vallankwousta vastaan — ai-

van sameoin kuin hiin Pohjois-Amerikan siirto-

lain palkkaamana esiintyessiiin  liberaalina
Englannin oligarkiaa vastaan, oli raakamai-
1en ja auttamaton poroporvari,’’

Malthuksen hiin sanoi olevan **kirjallisen
varkanden mestari ja satiirikko.” Maeaulay

oli “‘skotlantilainen imartelija ja kaunopuhu-
ja.”” Cobden ja RBright eivit olleet muuta
kuin ‘‘tehtailijoita, tydldisten pahimpia vihol-
lisia ja hipeimiittimimpii tekopyhid, jotka
taistelivat vapaakaupan puolesta ainoastaan
sen vuoksi koska siind oli tarjolla runsaita
voittoja.”” Bentham oli ““pahin  filistealainen
Jeremy Bentham, iitel, koulumestarimainen,
vhdeksiinnentoista vuosisadan tyypillinen li-
pevilkielinen poroporvari; tavallaan porvaril-
lisen typeryyden huippu.”

I.oeke ei ollut muuta kuin **uusiaikaisen
porvariston asianajaja. Tehtailijain asiamies



